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האיגוד הישראלי למערכות תבוניות לתחבורה 

מסמך ייזום להקמת מנהלת משותפת למיזם:
 מערכת משולבת דרך- רכב
כללי:
תפיסה מערכתית  שבה מתקיימת תקשורת נתונים קצרת טווח בין כלי הרכב ובין תשתיות הדרך מהווה בסיס ליצירה של יישומים ממגוון תחומים. מצד אחד יישומים מסוג מערכת עזר לנהג (שסקרנו בפרויקט אחר), מצד שני יישומים המיועדים לסייע ליכולת ניהול ובקרת התנועה (ספירת תנועה, איתור אירועים), יישומים המיועדים לשיפור ניהול התנועה בצומת: כגון העדפה לתח"צ ברמזורים ו/או פתיחת תנועה לרכב ביטחון והצלה ברמזורים. קבוצת יישומים נוספת הם יישומים למטרות אכיפה: כגון אכיפת נסיעה בנת"צ, נסיעה בשול ועוד
המטרה:

התנעת פעילותה של מנהלת משותפת לחליפת מערכות עזר לנהג. המנהלת המשותפת תפעל לזיהוי בעלי עניין, ניתוח הצרכים, גיבוש תפיסת מערכת והגדרת דרישות. המנהלת תפעל לגיבוש ההסכמות וההבנות הנדרשות לצורך מהלך רב שנתי מתואם שבו יוגדרו פעילויות גורמי התעשייה, פעילויות גורמי המחקר, תשתיות נדרשות (מעבדות ניסוי ואינטגרציה) ופעילויות מונחות ממשל.
עקרונות פעילות המנהלת המשותפת:

פעילות המנהלת המשותפת תנוהל על פי העקרונות הבאים:
· התוכנית פתוחה להשתתפות של כל בעלי עניין (תמורת תשלום דמי השתתפות).
· קשרים מערכתיים יעמדו בתאימות לארכיטקטורה ITS ולסטנדרטים בין לאומיים ולאומיים.
· ניהול תהליכים יבוצע בהתאם לעקרונות תהליכי הנדסת מערכת.
· בעלי תפקידים המפורטים מטה יהיו בעלי סמכות הכרעה בתהליכי קבלת החלטות כל אחד בתחומו.
תפקידים:

· מנהל התוכנית מטעם  איגוד ITS  ישראל –ערן ראובני.
· מוביל הפרויקט – עמוס שני.
· מתאם מחקר: דר' יותם אברסמון
· מנחה לארכיטקטורת ITS- שרון שושני.

· ניתוח כדאיות ומודלים עסקיים: עמוס סלע, אנדריי לופטוחין
תוכנית העבודה:
התוכנית המתוכננת תתפרש כפי הנראה על פני שנת פעילות אחת בחלוקה ל- 4 רבעונים החל מתאריך  1 באוקטובר  2009: 

· Q1 – מיפוי בעלי עניין (נהג, מנהל צי הרכב, גורמי בטיחות, גורמי בטחון והצלה, בטחון פנים).
· Q1 – מיפוי צרכים בראיית כלל בעלי העניין. 
· Q1 – מיפוי מקורות מידע משפיעי תנועה – תמרורים, עבודות, פקקים.
· Q2 –הגדרת use-cases  וניתוח  מערכת 
· Q2 – גיבוש קונספט  וארכיטקטורה מערכתית 
· Q3 – הגדרת דרישות מערכת
· Q3 – ניתוח סיכונים
· Q3 – הגדרת דרישות מחקר
· Q4 – הצעה תוכנית מדורגת לפיתוח תשתיות שילוב, ניסויים הדגמה.
· Q4 – תכנון והצעה לפיילוט
· Q4 – תכנון והצעה למעבדת שילובים
· Q4 – הצעה לתוכנית פיתוח עסקית.
תוצרי  הפעילות:

תוצרי התוכנית יכלול הכנת תיק פרויקט הכולל המסמכים הבאים:

1. מסמך דרישות מערכת.
2. מסמך תפיסת מערכת וארכיטקטורת מערכת.
3. אפיון תשתית מעבדת שילובים /תשתיות ניסוי
4. תוכנית מחקר מלווה.
5. תוכנית פיתוח עסקי
שותפים לתוכנית:

תוכנית פתוחה להשתתפות כל בעלי עניין:  גורמי תעשיה, אקדמיה, מגזר ציבורי: משרד התחבורה, רשויות דרך, חברות תשתית, עיריות.

שותפים בתוכנית יהיו חברות וארגונים הלוקחים חלק במימון הוצאות ניהול  בסך  800$ לרבעון, (החל מ- 1 באוקטובר 2009).

שותפי התוכנית יהיו זכאים לקבל טיוטות המסמכים בתהליך גיבושם, להעביר הערות והתייחסויות, ולהשתתף בדיוני בקרה וקבלת החלטות.

תוצרי התוכנית (מסמכים) יהיו זמינים לכל דורש תמורת תשלום מלא. שותפי התוכנית יהיו זכאים לקבלת התוצרים ללא תשלום נוסף. 

מימון  הפעילות:

מובהר בזאת כי  דמי ההשתתפות המשולבים ע"י השותפים בתוכנית באים לכסות הוצאות ניהול התוכנית. חלק בלתי נפרד מגיבוש תפיסת הפרויקט יכלול גם איתור מקורות מימון למימוש התוכנית כגון: 
· משרד התחבורה, רשות לאומית-  מימון מחקר מלווה /קולות קוראים.

· משרד התמ"ת - עיריות, רשויות דרך
· גורמים מסחריים: חברות יצור מפות.
· תעשיות – יצרני מערכות עזר לנהג- קופסאות ירוקות, מערכות נווט ועוד.
תנאים כלליים:

· פגישות עבודה: יתקיימו עם בעלי עניין על פי הצורך.
· מפגשי  ניהול תוכנית Program Review)) יתקיימו אחת לרבעון.
· ניהול התוכנית יכלול הצגת דו"חות מאזן הכנסות/הוצאות כאמצעי בקרה בידי משתתפי התוכנית.
· ההשתתפות בתוכנית ברבעון ראשון אינה מחייבת המשך השתתפות לכל משך התוכנית.
· הצטרפות מאוחרת למנהלת המשותפת תחייב תשלום דמי השתתפות מצטברים מתאריך 1 באוקטובר 2009 .
התקן רב תכליתי לבטיחות משתמשי הדרך
כללי:
מוצע להלן פיתוח של התקן רב תכליתי לבטיחות משתמשי הדרך המבוסס על 3 רכיבים עיקריים:

· פיתוח של קו טפטפות מגנטיות המקובע בצמוד לקווי ההפרדה בכביש הכולל חיישנים מגנטיים ונוריות LED  במרחקים קבועים של 2-3 מטרים.
· חיישני RFID  הניתנים להתקנה בכל כל  רכב והן לנשיאה  ע"י הולכי רגל.
· מכוון יעודי המותקן ברכב.

אבני בנין אלו מאפשרים "הרכבה" מודולארית של מספר התקני בטיחות:

· התקן התרעה למעבר הולכי רגל במעבר חציה.
· התקן התרעה על הולך רגל בשול הכביש.
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התקן התרעה על מיקום מכוניות ביחס לנתיב ויציאה לעקיפה.
· התקן התרעה על מיקום כלי רכב דו גלגלי ביחס לנתיב ויציאה לעקיפה.
· התרעה על נסיעה במהירות העולה על המותר.
· התרעה על אי שמירת מרחק.

מרגע שהרכב יורד לשולי הכביש, מאבד חיישן שמאל את הקשר עם מרכז הכביש ויוצר קשר עם חיישני ימין, מה שגורם להפעלת הבהוב פנסי השוליים.

מצב של עקיפה, מאבד חיישן ימין את הקשר עם צד הימני של הכביש ויוצר קשר עם חיישני שמאל במרכז הכביש, מה שמדליק באופן אוטומאטי את פנסי מרכז הכביש ורכב הבא ממול יכול לדעת כי לפניו רכב שחדר אל הנתיב שלו.

חיישני ימין ושמאל המתקשרים עם הכביש, מוודאים כי המערכת ההתראה,תישאר כבויה.





חיישני ימין ושמאל המתקשרים עם הכביש, מוודאים כי המערכת ההתראה,תישאר כבויה.
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